DE FARMANS OP SOESTERBERG
HF 20,HF 22en MF 40

Toen de Luchtvaart Afdeeling van het leger op 1 juli 1913 werd opgericht op Soesterberg
werd het vliegtuig De Brik gehuurd, dsarinus van Meedaar ter plekkéad gebouw.

Spoedig werd deze machiaangekochter waren ook enkele militairesie een eigen

vliegtuig hadden. Zij namen daarmee deel aan de legermanoeuvres in september: Leo van
Steyn met zijreigen Farman HF 20 eraandrig Henri Bakker met een Bléridtan Meeltrad

op in zijn tweede of derde Brikenwijl Van Heyst deserste Brikvan Van Meelloog.

EenFarman HF 20boven Soesterberg

HF 20

Als aanvullingop de Briksontving de L.V.A.begin oktober 1913 vanuit Frankrijkie

Farmans HR20. Deze kwamen verpakt kistenop Soesterbergan. £ kregen de registraties

LA 2 t/m LA 4. De Brik van Marinus van Meel had het nummer LA 1 gekregebe LA 2

werd op 3 oktober gemonteerd en ingevlogen door Van Heyst. Hij kreeg deze toegewezen. De
LA 3 volgde op 4 oktober en de LA 4 opl&ober. Deze waren voor resgiegelijk Willem
Versteegh en LogiCoblijn. Coblijn maakte al bij zijn eerste vlucht op 10 oktober brokken.
Daana dezelfde maand nog twee keee.|Batste keeging hijover de kop.

DetweedekkeFarman HF 20 had een spanwijdte van 13,65 m (de onderste vleugel was veel
korter). Lengte 8,06 m, leeg gewicht 36Q ktartgewicht 660 kg, snelheid 165 km/u,
vliegbereik 315 kmDe motor was een 7 cilinder Gnéme vanod@0 pk. De kuip bood

plaats aan twee personemanwie de vlieger abterin zat. Sommigeéoestellerhadderdubbele
besturing voor lesdoeleinden.



Ministeriéel bezoek aan ’t Viiegkamp te Soesterberg

Vrijdag j.l. brachten de minister van Oorlog, generaal Bosboom, en de minister van Marine, Bosboom met den l1sten luitenant der luchtvaartafdeeling van Heijst gereed tot opstijgen;
kapitein ter Zee Rambonnet, vergezeld van hunne adjudanten, onderscheidenlijk de kapitein rechts boven: Minister Rambonnet met luitenant Thomson even véér de opstijging.
van Everdingen en luit. ter zee le kiasse de Jager, een langdurig bezoek aan het vliegkamp Links onderaan: Minister Bosboom met luitenant van Heyst op 100 meter hoogte;
te Soesterberg. Na het terrein, de toestellen, de gebouwen, enz. in oogenschouw te hebben rechts onderaan: de Minister Rambonnet met luitenant Thomson op 150 Meter hocate
genomen, maakten de ministers en hunne adjudanten vliegtochten mede. Links boven: Min. cen bocht nemend.

Farman HF 20met op de linker fotan Heystsamenmmet minister Bosbooni 1915

Eris eerredelijkaantaf ot 0 6 s van de Hierggbleveo. plela8wijees t er ber ¢
geen enkele fotmet zichtbare registratieA 2 of LA 3. Wel een (slechte) foto van Louis
Coblijn voor zijn LA 4.

Farman HF 20 LA4 met Luitenant vliegeiLouis Coblijn.
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Van de Farman HR20 is nog maar één origineel exemplaar overgebleven, dat te zien is in het
Musée de I'Air, Le Bourget bij Parijs in Frankrijk. Het toestedt registratienummer ih de
collectie van het Btionaal Militair Museumis een replica gebouwd door ATN in Hoogeveen.

Farman HF 20 met vlieger Versteegh helemaal links op de foto.



De Farman HF 22 LA 4 en 1Kaar voor ransport Opgesteld achter de Montagel.

HF 22

Op 5mei 1914 werdn bij FarmanzesHE2 6 s best el d. Daarvan kwame
op Soesterberg agsamen met motoren van 60 jale machines kostten Fr. 23.000 per stuk.

De eerste (LA 6) werd de volgende dag gemonteerd en voorzien van de 80 pk motor van de
LA 2. De vliegers voor de Marine enokonién (Nederlandindié) werderook op Soesterberg
opgeleid Het tweede toestel was voor de Marine en kreeg e#arndgan 60 pk. @ werd de

M1l TweeHF 226s arr i ve eDedliegerseanded.¥.A vlogendsonsadk e r
op de M 1 van de Marine. Deze was juist gerepareerd, toen hij op 1 mei 1915 door luitenant
Koppen zwaar werd beschadigd.

De HF22 verschilde heel weinig van de HF 20. De spanwijdte was met 15,58 m groter en de
lengte eveneens: 8,80 m. Het onderstel was versterkt en daarbij wangvetlendenaar

voren stekendschaatsen weggelaten.

Farman HF 22 LA 9netBoevink 5e van linksnrechts Koppen

Van de HF 22 zijn ook tamelijk veel fotobo z
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